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Resumen

El viaducto,recientementeonstruidoparael carril Bus-Vaoenla autopistaC-58, estaconstituidopor unaestructuraelevadacuyaspilas sesitian

enel espaciccomprendidentrelos dostablerosde un viaductoexistente.

El tablerodel nuevoviaductoestaformadopor unaestructuranetalicaespaciatletubos,quesoportaunaplataformade hormigén,sobrela que

discurrela calzada.

El sistemaconstructivodesarrolladoinédito paraestetipo de estructurahaconsistidoen el montajedel 100%de pilasy tablerosin contarcon
el apoyode elementosle obrasobrelos tablerosdel viaductoexistentequetansolohansidoutilizadosocasionalmentparalaboresauxiliaresde
ayuda.controle inspecciéndetal formaqueenningdnmomentosehaprecisadaortarel tra co devehiculos.
© 2017Asociacbn Cient co-T écnicadel Hormigon EstructuralACHE). Publicadopor ElsevierEspdia, S.L.U. Todoslos derechoseservados.

Palabrasclave: Estructuraubular;CelosiaRigidizadoreslosasprefabricadas;anzador

Abstract

Recentlybuilt for theBus-HOVIaneonthe C-58 Motorway,the Viaductconsistof anelevatedstructuran whichthepiersarelocatedin thespace

betweerthetwo decksof anexistingviaduct.

Thenewdeckconsistof a spatialsteeltubestructurewhich supportsa concreteplatform,on which the carriagewayuns.
Unknownfor this type of structure the constructiorsystemdevelopedtonsistedn erectingl00%of the piersanddeckwithout the supportof
the existingviaduct’'sdeckswhich wereonly occasionallyusedfor auxiliary aid jobs, control,andinspectionwhilst traf ¢ did not haveto be cut

off atanytime.

© 2017Asociacbn Cient co-T écnicadel Hormigon EstructuralACHE). Publishedby ElsevierEspdia,S.L.U. All rightsreserved.

Keywords: Tubularstructure Latticework; Stiffeners;Pre-fabricatedlabs;Launchinggantry

1. Introduccién

La autopistaC-58,deacces@ Barcelonadesdesl Noroeste,
acumulauna de las densidadesle tra co mas elevadasde
Cataliia (150.000vehiculosdiarios en 2011), que a menudo
producecolapsoslecirculacién.Conel objetodedescongestio-
nareltra co enlashoraspuntasehaproyectadainaampliacion
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de la autopistaen el tramo comprendido entre Ripollet
(Barcelona)y la avenidaMeridianade Barcelonamediantela
creaciénde un carril Bus-Vao(Vehiculosde altaocupacion).

La ampliaciénha consistidoen la disposicionde unanueva
calzadague albergados carrilesde 3,50m de anchuray arce-
nesde un metroy medio. El proyectoha exigido resolverun
problemacomplejomotivadopor lasdi cultades derivadagel
espacioexistenteen que la autopistaestaencajonaday dis-
currepor dosviaductosparaleloscadauno de trescarrilesde
circulacion.

La soluci6nadoptaddnaconsistidoenla construcciordeun
nuevaviaductoqueconstituyainaobrasingulamporsusituacion,
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Figural. Vistadeltablero.

cuyotablerodiscurreparalelamenta un nivel porencimadela
calzadadelos dosviaductos( g. 1) y conlas pilasquesurgen
enel espacidntermediodelostablerog g. 2).

El tablero,guediscurreporencimadelascalzadaslela auto-
pistaexistente sehadisdiadocon unasformasqueresponden
a las exigenciasestéticasapropiadagparasu integracionen el
entornoy queproporcionada maximasensaciounletransparen-
ciaal observador.

La construcciondel tablero, que discurre paralelamente
por encimade la calzadade los dos viaductos,ha precisado
el desarrollode un especialprocedimientoparael que se ha
impuestounacondicidnconsistenten prescindirde la utiliza-
ciondecualquiertipo demediosdeelevacionsobrelostableros
existenteslela autopistagadasualtaintensidaddetra co.

Enlineasgeneralesel procedimientdiaconsistidoenllevar
acabola construcciordelos elementogstructuraledeltablero
y partesuperiordelaspilasentierra rme y procederal montaje
ensuposiciénde nitiva mediantesistemagspecialeselanza-
mientosoportadopor la propiaestructuraa medidaqueseha
estadaconstruyendo.

Figura2. PiladelviaductoBus-Vao.

2. Viaducto Bus-Vao.Caracteristicas
2.1. Dimensionegenerales

El viaductotiene unalongitud total de 693m y estacom-
puestade 16 vanosconla siguientesucesiérdeluces, medidas
entrelos ejesdepilas(gs. 3y 4).

44,10-4x 34,00- 45,00-2x 52,50- 45,00-34,00-45,00
- 43,20- 52,30- 52,70- 53,50- 37,00m.

La anchuraotal deltableroesde 11,50m.

2.2. Pilas

Cadapilaestaconstituidgorunfustedehormigdndeseccion
exteriorconstantegquedisponede un ensanchamientsuperior
enformadecapitel,aptoparaproporcionaelapoyodelostable-
ros( g. 5). Enlacoronaciérexisterd aparatosleapoyoentotal;
dosparacadaunodelostablerosadyacentes.

Lasecciérdelfusteesmacizaenla parteinferior, construida
in situy huecaenla zonasuperior prefabricada.

Todadaspilasestarsituadagnel espacicomprendidentre
los tablerosdel viaductoexistente cuyaminimadistanciahori-
zontal es de 3,60m; menorque la dimensiéntransversaiel
capitelde la pila (4,44m), dondeestansituadodos apoyosde
lostableros.

Tal circunstanciaaiadidaa lasrestriccioneasumidagnla
utilizaciondelviaductoexistentgarasoportamediosauxiliares
deconstrucciénhamotivadoel desarrollode un procedimiento
especiapararealizarel montajedelas pilasenteramenteesde
tierra rme, conindependencidela estructuraexistente.

2.3. Tablero

El tablerodelviaductoconstadeuntotalde16vanosconsus-
tentacionsostaticaCadaunodelosvanosest&dormadoporuna
estructureespacialde tubos,en cuyapartesuperiorsedispone
unaplataformadehormigén constituidgporlosasprefabricadas
unidasentresimediantaunhormigonadgosterioly conectadas
estructuralmentala celosiametélicaguedandeonstituidauna
estructuranixta acero-hormigon.

Lacelosianetélicaestaformadapordoscordonesuperiores
de seccionsemitubular,con el objeto de ofreceren su parte
superiorunasuper cie planaparaapoyodelaslosasdetablero
(gs. 6y 7). El cordoninferior est&formadopor un solotubo.
Las diagonalegrincipales tambiéncon secciontubular,estan
dispuestasleacuerdaconun esquemaWarrens.

Los nudos principalesde la estructuratubular han sido
diséhadosde forma que no precisanrigidizadorestransversa-
lesinternos evitandoconello nosolamenteinasdi cultadesde
ejecucidrdesoldaduragnelinterior,sinotambiénanecesidad
derealizarempalmes topeenlos tubosprincipalesenambos
ladosde cadaunodelos nudos.La gura 8 muestradetallesde
nudosprincipalesy nudossecundarioslel cordénsuperior,en
gquesehancolocadochapasie conexion.

La construccionen taller de la estructurametalicase ha
llevado a cabosiguiendoun rigurosocontrol geométricopara
conseguila correctaformaciéonde los nudosdondeconcurren
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Figura4. Vistaaérea.

83



84 J.A.LlombartJaqued Hormigény Acero2017;68(282):81...95

11,50

0,75, 1,50 3,50
ARCEN ; 3,50 1.50
{ CARRIL Yy e 0.75

PAVIMENTO

k] _~e=008

4,60

7.70

3,10

1,74

R RAS
EXISTENTES

1,74

+

ko
> [0.20

1,12 1,12 +

+
+

SECCION B-B

Figura5. Seccidntransversatiel conjuntoformadopor el viaductoBus-Vaoy los tablerosdelos viaductosexistentes.

lasdiagonalegprincipalesconlos tubosqueconstituyerel cor-
donsuperioreinferior (g. 9).

Sehacuidadoespecialmenté ejecuciondel corte,trazado
consupeculiarforma(g. 10), y la preparaciérde bordesen
los extremosde los tubosqueformanlas diagonalesa n de
conseguiel perfectoencajeconla super ciedelostubosdelos
cordonegrincipaleg/1], garantizada uniformidaddel espesor
delos cordonesle soldaduraa aplicary el ajustedel valor «g»
del espaciamientprevistoenel proyecto( g. 11).

El disdio dela celosiaseharealizadode formaquelos ejes
de tubosque constituyencadauno de los nudosconvergeren
un puntode la union, conlo queal no existir excentricidades
enla aplicaciondelascargasaxialesatransmitirporlasbarras,

4,35

2
<

Figura6. Tablero.Seccioértransversal.

no seproduceresfuerzosecundariogle exién portal motivo.

Teniendcencuentaestacondicion,conjuntamenteonla consi-
deraciéndel diametrode los tubosqueformanun nudo,queda
determinadparacadacasdadimensiérdelespaciamienteg»,

queconstituyaunparametrdundamentatielquedependelirec-

tamentela e ciencia de la capacidadestructuralde los nudos
parala transmisiorde esfuerzo$2—6].

La plataformasuperiordel tableroestaconstituidapor losas
prefabricadag g. 12), cuyalongitudcoincideconel anchodel
tablero,queestarprovistagdeunosnichosparasuconexioncon
la estructuranetélicaEnambodadosdecaddosaexistenunos

Figura?7. CelosiametalicaEsquema.
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ALZADO VANO-15 (Lv=52.70m)
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Figura8. Celosiametalicadeunvanode52,70m deluz. Alzado, plantay detallesde nudos.

espacios rellenarposteriormenta la colocacionconmortero
especial.

Lasarmadurasle las losasdispuestagn direccionparalela
al ejelongitudinaldeltablerosobresaleparaconstituirla union
estructuraéntrepiezagrefabricadasontiguag g. 13). Tienen
12mm de diametroy adoptanla forma de bucle cerradocon
unadisposiciéntal, quela distanciaentrelos ejesde barrasque
sesolapanes minima(20mm), con el objetode optimizarlas
condicionegletransmisiorde esfuerzog?].

Sehaestablecidda continuidadestructurakntrelaslosasde
tableroxontiguosy sehaconsideradaonvenientelisponetres

juntasdedilatacioncomprendidagntrelos extremosnales del
tablerodel viaductoparapoderutilizar Gnicamenteapoyosde
neoprena@onel espesoadecuady evitarla colocaciordeapa-
ratosespecialeseapoyo,demayorcosto.La maximadistancia
comprendidantrejuntasdedilatacionesde 180my constituye
untramodetableroconlosacontinuaenel quela magnituddel
recorridohorizontalmaximoensusextremosscompatiblecon
lacapacidadledistorsiériransversadlelosapoyosieneopreno.
Cadaunodelostablerosseapoyaensusextremossobrelas
pilas mediantedosplacasde neoprenaunchadade dimensio-
nes600x 400mm en plantay 196mm de espesottotal. Las
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Figura9. Nudoenunodelos extremosdel cordéninferior de unacelosia.

Figural0. Cortey preparaciorde bordesenextremosie los tubosqueconsti-
tuyenlasdiagonalesielascelosias.

dimensioneslelos bloquesde neoprensonidénticasentodos

los aparatogie apoyodelviaducto.
Laadopciordeunaestructuranixtaparaconstituireltablero,

conlafraccionmetdlicaformadgporunaestructuraubularespa-

Figurall. Esquemalenudoconespaciamienteg»y excentricidachula(e=0).

Figural2. Losasprefabricadasletablero.

cial, hareportadaunascualidadegstéticagjuesonapropiadas
paradar unaimagengrataa los usuariosde autopistaque cir-
culanpor el viaducto,situadoa un nivel inferior. La magnitud
delcantototaldeltablerodelviaductoBus-Vao(4,35m), mucho
mayorqueel queresultariaadecuadenel casadetratarsadeun
tableroformadoporvigasdealmallena,noperturbdasensacion
deligerezay, sinembargogonstituyeunaventajaafiadidaenel
ordenestructuraldebidoala granrigidezresultantea exion y
torsion.

Lascondicionesletrabajoy el rendimientadelos materiales
estructuralequeconstituyerel tablerchanresultaddavorables,
graciasal esquemalispuestoy solamentdanestadgenaliza-
daspor unapérdidaparcialde e ciencia enlas unionesenlos
nudos,propiade las caracteristicade las estructurasubulares
sin rigidizadores,asi como por la incidenciade la fatiga [8],
pocosigni cativa paraestecaso.

Lacantidaddleacercestructuratolocadanobraharepresen-
tado225kg/m? detableroenlos vanosde mayorluz (53,50m)
y 175kg/m? enlos vanosde 33,20m deluz.

Figural3. Esquemale uniéndelosasprefabricadas.
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Figural4. Montajedela fraccionsuperiorde unapila.

i

Figural5. Cabezauperiordela fracciénde pila construidan situ. Puederversebarrassalienteserticalesde 50mm dediametroensituacionpreviaala operacién
de montajede la piezasuperiorprefabricadaEn las barrasde esquinase hancolocadotuercasde compresiory placasde apoyopor debajode los manguitosde
empalmeEn el restodelasbarrassolamentesehancolocadomanguitosde empalme.



J.A.LlombartJaqued Hormigény Acero2017;68(282):81...95

r‘ -
[ | | |
’ ’ - 1 |
i { { | : :
i | 5 |
i i i
oe o
i J }
i | : : : :
% x : ! I |
: : i i | !
| | ‘ i I { !
’ ! I | | '
! ! i i ] ;
! ! 1 , : i
i : ¢ _BARRAS DE ESQUINA | i
| i a5 : (
! : :
i i
| ]
|l PLACAS METALICAS
(EN LAS 4 ESQUINAS DE PILA)

i W ‘ PR ‘-, — . 3 “‘%._., "

@ @ ®

CORTE DE BARRAS
ol SELLADO. DE CAJETINES

¥ ey
i i I |
I i | }
| i } |
I i i |
: ! . | ‘B LEcHaOA DE INVECCIN
i i i | B 3
| b4 | | ,?r
1 } | !
| | |
| i ! I
i i J I
| I ! |
i | i i
| | {
| i i |

k&ﬂ:‘.‘l EM‘:"—‘:' ; B [ . -

S, :{TUERCAS DE COMPRESION ZONA DE CONEXION

(AJUSTE)

Figural6. Faseslemontajedela fracciénsuperiorde unapila.



J.A.LlombartJaqued Hormigény Acero2017;68(282):81...95

Figural?. Pilasdelviaducto,enla situaciénpreviaala construcciérdel tablero.

Figural8. Viga delanzamientode 120m delongitud,conel extremofrontal envoladizo.
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3. Construccién
3.1. Pilas

La construccidrdelaspilassehaefectuadendosfasesen
la primeradeellas,mediantehormigonadan situ conla utiliza-
cion de encofraddrepantehastaalcanzamunacotasituadapor
debajodelvoladizodeltableroexistenteLa fraccionrestantale
cadapilasehaprefabricad@ntierra rme parasercolocadgos-
teriormentemedianteunagria( g. 14). Dicho procedimiento
hasidodesarrolladalebidoa la imposibilidadde construirlas
pilas medianteun sistemaconvencionalque no hubiesesido
posibledebidoa la proximidadfisica de los dos tablerosdel
actualviaducto.

Paramaterializata unidénentrelasdospartesjueconstituyen
cadapila y posibilitar un montajerapido,ademadie la arma-
duranormalpropiadela piezadehormigdn,sehadispuestain
conjuntoformadopor 14 barragoscadasle50mmdediametro
gueatraviesarta zonadeuniony constituyeria Gnicaarmadura
colocadgararesistirlos esfuerzogenfasedeservicioenla sec-
cion intermediaentrela fraccion construidain situ y la pieza
prefabricada.

N/

=<
X

HEL

(|
|
|
l I

Lascitadasharrasestarembebidagnel hormigdndelaparte
inferior de la pila, construidan situ, y sobresalemor su parte
superior( g. 15).

En la fraccion superiorde la pila, formadapor una pieza
prefabricadalas barrasestanalojadasen el interior de unas
vainasque se inyectanunavez situadala piezaprefabricada
en su posiciénde nitiva. La union entrelas barrasde las dos
partesserealizamedianteananguitosde empalme.

Enla gura 16 semuestranasfasesy detallesdel procedi-
mientoseguidoenel montajedela partesuperiomprefabricada.

Descripcidnde las fasesde montajede la fraccidnsuperior
dela pila:

1. Colocaciordetuercaglecompresidry placasnetalicagpara
apoyoenlas4 barrassituadasnlasesquinasiela pila, por
debajode los manguitosde conexion.

Colocacionde manguitosde conexién,solamenteen el
restodelasbarras.

Lasbarragpertenecienteala piezaprefabricadaalojadas
en el interior de vainas, estansujetasen la coronacion
mediante las correspondienteguercasde retencion. La

Figural9. Estructuraraseranontadasobreun tableroconstruido Esquemansituaciéndelanzamientale unacelosiay vistareal.
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longitud saliente,por la parte inferior, es mayoren las 4
barrasde esquinagueenel resto.

Elevacioncon grdade la fraccion superiorprefabricada
delapila, giro dela piezasegurel ejeverticaly posicionado
sobrela fraccidninferior.

. Descensocontrolado de la pieza superior prefabricada
y conexion de las 4 barras de esquina, mediante los
correspondientesmianguitos.

. Se mantienela posiciénde la piezasuperiorprefabricada
suspendidgor la graa.

Descensade las restantesharras,mediantegiro de las
tuercagleretencidénsituadaenla partesuperiordela pieza
prefabricada.

Conexiénde las citadasbarrasmediantelos correspon-
dientesmanguitos.

. Descensolento de la pieza superior prefabricadahasta
producircontactoconlasplacasmetélicasdelas4 barrasde
esquina.

Veri cacion de la verticalidady ajustede contactocon
las 4 placas,mediantegiro de las tuercasde compresion.
Finalizadadasveri caciones,seajustarlasbarragnediante
aprietedelastuercaglelasbarrasde esquinasituadasnel
paramentsuperiordela piezaprefabricada.

A partir de estemomento,el conjunto es establey se
liberael cuelguedela graa.

La piezaprefabricadaquedaapoyadaexclusivamenten
las placasde las 4 barrasde esquinay ancladaen la parte
superiorNo existenproblemagie estabilidacenla fraccién
comprimidadelas 4 barrasde esquinaguesoportarel peso
de la piezaprefabricadadebidoa la pequéa longitud de
pandecexistentg35cm).

VISTA LATERAL VISTA FRONTAL

Las operacionesle montaje descritasanteriormentese
efectuaronde noche,por motivos de seguridad El tiempo
maximoregistradcen obraparallevar a caboel montajede
cadapiezaprefabricaddue inferior aunahoray media.

En las fasessiguientes,una vez montadala piezapre-
fabricada,se procedi6a completarla conexidnestructural,
mediantdasoperacioneslescritasa continuacion:

5. Colocaciondel encofradaenla zonade conexion.

Vertido de «grout»y llenadodel espacidntermedioentre
piezasde conexion.

Una vez fraguadoel «grout» colocado,se llenan con
lechadadeinyeccidnlasvainasde la partesuperior.

6. Trasel endurecimientalelalechadadeinyecciéndevainas,
se procedecon el corte de las barrasen la coronacionde
la pila y selladode los cajetinesexistentesal nivel del
paramentsuperior.

Una vez completadaslas maniobrasdescritas,las pilas
construidashan quedadopreparadagparala ejecucionde las
siguientedasesde montajedel tablero( g. 17).

3.2. Tablero

3.2.1. Lanzador

El montajede los elementosestructuralegjue forman el
tablerose harealizadomediantela utilizacion de un lanzador
convencionatoncebidanicialmenteparael montajede table-
ros constituidospor vigas prefabricadasle hormigon,que ha
habidoque adaptarconvenientementparasu empleoen esta
obra.

Figura20. Estructuraauxiliar delantereencabezale pila. Esquemay vistafrontal real.
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Figura21. Sujeciéndela estructuranetdlicaauxiliar ala pila de hormigén.

Una de las modi caciones ha consistidoen el refuerzo
de la estructurade las vigas de lanzamientopara soportar
los esfuerzosdebidos al peso propio durantela maniobra
de autolanzamientadel vano de mayor luz (53,50m), con
el extremofrontal en voladizo (g. 18), cuya dimensiénes
superior a la que se alcanzahabitualmenteen los tableros
formadospor vigasprefabricadasie hormigén.

3.2.2. Estructurasauxiliares

La viga de lanzamientoestaprovistade unaspiezasmeta-
licas de seccidncuadradasoldadasen su parteinferior, que
sirvencomode carrilesde rodaduraal quedarapoyadasobre
las ruedassuperioresde unos carretoneanetélicosprovistos
de motorizacionque permitenel desplazamienten direccion
longitudinal.Los carretonesedesplazarsobreunaviga-carril
decelosiaorientadeendireccionperpendiculaparaefectuarel
ripadotransversatiel conjunto.

— prg

Figura22. Topesprovistosderoétulaesféricay husillo deregulacion.

Existeunamarcadadiferenciaentreel procedimientchabi-
tual de lanzamientade las vigas prefabricadasle hormigony
el quesehaempleadgarala colocacidnde las celosiagmeta-
licasqueformanlos tablerosdel viaductoBus-Vao.Durantela
maniobrade desplazamienttongitudinal, las vigas de hormi-
gon estansuspendidade los puentegriay sedesplazaralo
largodel espacidntermediocomprendidentrelasdosgrandes
vigasen celosiadel lanzadorsin existir interferenciaa su paso
porencimadelasvigas-carrildispuestaparael desplazamiento
transversatiel conjunto.

Dadadasgrandeslimensionegxterioreslela secciortrans-
versalde las piezasen celosia(6,00m de anchoy 4,00m de
canto)y teniendoencuentaademasla existenciade curvatura
enplantade algunagdeellas,el espaciccomprendidcentrelas
dosvigasno essu cientey, por tanto,no esposiblerealizarla

Figura23. Montajeentaller deunacelosiadetablero.
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Figura24. Maniobrasde colocacionde unacelosiadetableroensuposiciénde nitiva.
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Figura25. Colocacionrde unacelosiaensuposicionde nitiva medianteel lanzador.

maniobrade desplazamienttongitudinalen posiciénsimilar a
la de las vigasprefabricadasle hormigdn.La celosia,suspen-
dida de los puenteggria, necesariamentdebeestarsituadaa
un nivel inferior durantela maniobrade desplazamienttongi-
tudinaly pasaror debajodela viga-carrilenla zonaenqueel
tableroya estaconstruido.

Paraproporcionarel apoyode la viga-carrila la alturaade-
cuada,sehamontadounaestructuraenformade pértico cuyo
dintelest&ormadoporla propiaviga-carril.( g. 19). El portico
estacerradoen su parteinferior medianteunapiezade union
delasjambasgconel objetodetransmitirlascargasverticalesa
unospuntosintermediossituadossobrelos ejesdelos per les
semicircularegjueformanel cordénsuperiorde la celosiadel
tableroconstruido De la piezade uniéninferior de lasjambas

parten unos brazoshorizontalesen direccién perpendicular,
anclado®nsuextremaalalosadetablero,queestandestinados
aproporcionata estabilidadal conjuntodela estructura.

Sobrecadaunadelaspilasdela partedelanteralela zonaen
gueseconstruyecadatablero,la viga carril estamontadasobre
unaestructurametalicaapoyadaxcéntricamentenunreducido
espacialela cabezauperiora n dedejarlibre el espacigara
el apoyodela celosiadel tableroa colocar( g. 20).

La estructuraauxiliar delanteraestarigidamenteunidaa la
pila de hormigén medianteun sistemade sujecionregulable
(g. 21), provistodebarrapretensadasjnlanecesidadecrear
huecogparasu apoyo,ni agujerosadicionalescuyaexistencia
hubiesealteradoel aspectoy la estética.El contactoentrela
estructurametélicay la pila de hormigénserealizaa travésde

Figura26. Montajedelosasprefabricadasonel lanzador.
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unostopesprovistosde rétula esféricay husillo de regulacién
(9. 22.

Paraprocedem sumontaje cadaunadelasestructurasneta-
licassehacolocadcenposicionsobrda pila mediantaunagria.
Medianteel accionamientale los husillos, se ha asegurade|
contactadetodoslostopesconla piladehormigén.A continua-
cionsehaefectuadel tesadalebarrasconlo quela estructura
haquedad@erfectamentsolidarizadaonlapilasinla existen-
ciadeholgurag/ preparadaaraproporcionaelapoycadecuado
dellanzadordestinadaal montajede los tableros El tesadade
lasbarrassehadeterminadale formaqueenningnmomento
delasfasesde construccidongn quela estructuraseencuentra
operativaseproducedespeguentrelostopesy la super ciede
hormigéndela pila.

3.2.3. Montajedeltablero

La estructuraespacialde tuboscorrespondienta cadauno
delos tablerosse ha construidoen su totalidaden un taller en
posiciéninvertida( g. 23).

Traslasoperacionesle controlgeométricoy veri cacion de
soldadurasse ha efectuadcsu volteoy sehatransportada la
obraparasucolocaciénenposicionde nitiva.

Enla gura 24 serepresentatasfasesdecolocaciéndeuna
celosiadesdesu llegadaa la zonade construcciénSeindican
esguematicamenk@smaniobrasiuranteel desplazamiention-
gitudinal de la celosiaa su pasopor el apoyodel lanzadoren
queesnecesaricel cambiode la posiciéndel cuelguetrasero,
debidoa quela celosiaestasituadaa un nivel por debajode
la viga-carril,queimpide el pasode los elementosie cuelgue
cuandoseencuentrasuspendida.

Todadasoperacionedemontajedeltablerosehanrealizado
duranteda nochey sehamantenideentodomomenteel tra co
dela autopistasi biensehanhabilitadolinicamentdos carriles
exterioresdel tableroparael pasode vehiculos,quedandcel
restodisponibleparasuutilizacionpor el personal elementos
auxiliaresdela obra( g. 25).

Unavez concluidadas maniobragarala colocaciondelas
celosiasel propiolanzadorha montadola plataformasuperior
del tablero,formadapor losasprefabricadag g. 26) provistas
deunosnichosparasuconexiénconla estructuranetalica.

4. Conclusiones

La elecciéndela con guraciénespeciablel viaductoparael
carrilBus-VaodeBarcelonahaestadonotivadgporlanecesidad

deampliaciéndela autopistaC-58,unidaala escasalisponibi-
lidad de espacioEl nuevoviaductoconstruidono haprecisado
ocupaciorcomplementariale la autopistaexistente.

La obrarealizadaieneunacaracteristica&speciade singu-
laridadpor susituacion,conlas pilas que surgenen el espacio
intermediode los tablerosdel viaductoexistente.Las formas
deltablero,constituidopor estructuraespacialyesponderalas
exigenciaestéticay asuintegraciérenel entorno.Sehades-
arrolladounsistemaconstructivannovadordeformaqueseha
mantenideel tra co devehiculodurantesltiempodeejecucién
de la obra. Finalmente,cabesdialar que la obra se ha efec-
tuadocongranrapidez,debidoa la ventajade la construccion
dela practicatotalidaddel tableroentierra rme y suposterior
montajeconelemento®speciales.

5. Realizacion

Propiedad TABASA.

Proyectoy asistenciatécnicaa la empresaconstructora:
EIPSA.

EmpresaonstructoraTE OHL - COPCISA.

Inauguraciénoctubre,2012.
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